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 ایرانجمهوري اسلامی  ي کشورهاجادههاي ایمنی پروفایل

 ا»یونقل آسحمل یباندهیدر چارچوب «د 

 

 

 گزارش درباره 

اي که با همکاري  چارچوبی منطقه   باشد.می  "ونقل آسیابانی حمل یده د"اي ایران در چارچوب  ، پروفایل جامع ایمنی جاده متن حاضر شامل

کردن تصویري مبتنی بر داده و قابل  فراهم  و هدف از آن  شوداجرا می  "هاالمللی راه فدراسیون بین"و    " اقیانوسیه –بانی ایمنی راه آسیادیده "

در    )Policy Dialouque(  وگوهاي سیاستیاقیانوسیه و پشتیبانی از گفت  -  کشور منطقه آسیا  37ها در  ایمنی جاده مقایسه از وضعیت  

 .اي استسطح منطقه 

ها بانک جهانی وضعیت ایمنی جاده و  ها،  سازمان جهانی بهداشت، بار جهانی بیماري  المللی شامل معتبر بین  اطلاعاتاین گزارش با استفاده از  

هاي  هزینه و هاي در معرض خطر،  ومیر ناشی از حوادث ترافیکی، گروه . تمرکز اصلی گزارش بر مرگشده استبه طور خلاصه ارائه  در ایران  

 می باشد. اقتصادي
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 مقدمه 

  منابع   از  هاجاده   ایمنی  با   مرتبط  هايداده   از  استفاده   با  است،   شده  تهیه  1"آسیا  ونقلحمل  بانیدیده "  توسط  کهها  جاده   ایمنی  هايپروفایل  در

  -   آسیا  منطقه   کشور  37  در  راه   ایمنی  وضعیت  از  روشن  تصویري  اسناد،  از  ايمجموعه   از  شده استخراج   سیاستی  اطلاعات  همچنین   و  مختلف

 .است شده  ارائه   اقیانوسیه 

  تهیه   3"راه   المللیبین  فدراسیون"  و  2"اقیانوسیه -آسیا  راه   ایمنی  بانیدیده "  همکاري  با   و  "آسیا  ونقلحمل  بانیدیده "  توسط  هاپروفایل  این

 باشد.  می 2025تاریخ انتشار گزارش فوریه  .است شده 

 

 ایران  کشور وضعیت  خلاصه

 سال  در  .است  پایدار  یهایچالش  به همراه   توجه   قابل  هايپیشرفت  از  ترکیبی   که   دارد  پیچیده   و  چندلایه   تصویري  ایران  در  هاجاده   ایمنی

  در   گذشته  دهه  طی   ایران   اینکه   با  .بود  داده   اختصاص  خود  به   را  کشور  ومیرمرگ  کل از   درصد  3.3  حوادث ترافیکی  از  ناشی  ر یوممرگ  ،2021

از حوادث    ریوممرگ   کاهش ترافیکی  ومیرمرگ  اما  است،  برداشته   مهمی  هايگام  ترافیکیناشی    از   بالاتر  همچنان  کشور  این  در  حوادث 

 گذاري، سیاست   فضاي  و  اقتصادي  هايهزینه   آماري،  يهااختلاف  کلیدي،  هايداده   مرور  با  بخش  این  در  .است  جهانی  و  ايمنطقه   هايمیانگین

 شده است. در ادامه پروفایل کشوري ارائه  .است شده ارائه  ایران در هاجاده  ایمنی کنونی وضعیت از جامع تصویري

 

 میلیون نفر  90 :ایران )2024جمعیت (

 کشور با درآمد پایین و درآمد متوسط به پایین  -دلار  18262 ):2022المللی (بر اساس دلار بین تولید ناخالص داخلیسرانه 

 مرگ  18156 :  2021بر اساس برآورد سازمان جهانی بهداشت براي سال   یکی از حوادث تراف یناش ریوممرگ

 .ی را گزارش کرده است کیاز حوادث تراف یناشمرگ  16779این کشور در گزارش به سازمان جهانی بهداشت، 

 

 

 

 
1 Asian Transport Observatory (ATO) 
2 Asia Pacific Road Safety Observatory (APRSO) 
3 Interna�onal Road Federa�on (IRF) 
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   )2021( آسیا جنوب کشورهاي سایر  با  مقایسه  در ایران  در  حوادث ترافیکی از ناشی ومیرمرگ: وضعیت 1 شکل

 

 

 

 

   اي در ایرانومیر حوادث جادهمرگ  سالانه میانگین افزایش :2 شکل
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کند  برآورد می  4وجود دارد. سازمان جهانی بهداشتدر ایران  اي  حوادث جاده   ومیرمرگوضعیت  در اطلاعات مربوط به    یتوجه   قابل   اختلاف

  ی رقم   5ها  که گزارش بار جهانی بیمارياند، در حالی داده جان خود را از دست    حوادث ترافیکیهزار نفر بر اثر    18حدود    2021که در سال  

  مربوط   هايداده   دقیق  دهیگزارش  و   ثبت  در  موجود  هايچالش  بیانگر  اختلاف   این   هد.دهزار نفر را براي همان سال نشان می  19نزدیک به  

 . کند روروبه  مشکل  با را هدفمند مداخلات و مؤثر گذاريسیاست روند تواندمی که  هاییچالش است؛ ایران در یکیحوادث تراف به 

 

 

 ف: ابع مختلبر اساس من ،در ایران یکی حوادث تراف ریوممرگوضعیت 

 هزار نفر جمعیت  100نفر در هر  20.6: 2021سازمان جهانی بهداشت (برآورد) براي سال  .۱

 هزار نفر جمعیت 100نفر در هر  19.0: 2021سازمان جهانی بهداشت (گزارش کشوري) براي سال  .۲

 هزار نفر جمعیت 100نفر در هر  21.0: 2021ها براي سال برآورد بارجهانی بیماري  .۳

 

 دهد.جان خود را از دست می یکیحوادث ترافدقیقه یک نفر در ایران به دلیل  9در هر 

 

 

 
4 World Health Organiza�on (WHO) 
5 Global Burden of Disease (GBD) 

 

 

 ) 2021ومیر در ایران (علل مرگ :3 شکل
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 ابع مختلف، بر اساس مندر ایران ترافیکیحوادث ناشی از  ریوممرگ  تعداد : 4 شکل

 

  تأثیر   تحت   دیگران  از   تربیش  یکاربران  نوع  چه  و  جمعیتی  هايگروه   کدام  شود  روشن   تا   کند می  فراهم  را  امکان  این   شده بنديطبقه   هايداده 

  یافته  کاهش  اندکی  2021  تا   2010  هايسال  بین در ایران    یکیحوادث تراف  از  ناشی  ومیرمرگ  در  زنان  سهم  .گیرندمی  قرار  یکیحوادث تراف

 که حالی  در  داشته،   کاهش  اندکی  2019  تا   2015  هايسال  بین   نیز   سال  65  بالاي  سالمندان  و   سال  14  زیر  کودکان  سهم  مجموع  است.

  بالاي   سهم  است،  کننده نگران  همه   از  بیش  آنچه   .است  داشته   جزئی  یافزایش  دوره   همین   در  اقیانوسیه   -  آسیا  منطقه   در  این سهم  میانگین

 .است رسیده  درصد  21 به  2021 سال در بهداشت جهانی سازمان گزارش طبق  که  است سواراندوچرخه  و پیاده  عابران ومیرمرگ
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 در ایران   یکیحوادث تراف ومیر ناشی ازمرگسنی مختلف از  هايسهم گروه :5 شکل
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 کاربران نوع   اساس بر در ایران  یکیحوادث تراف ومیرمرگ  : سهم6 شکل

 

 

 

 

 

 

 در ایران   یکیحوادث تراف ومیرمرگ از (درصد)  زنان  : سهم7 شکل
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 بار اقتصادي حوادث ترافیکی 

  ی کیترافحوادث    از  ناشی  شدید  هايآسیب  و  ومیرمرگ  هزینه   ،2021  سال  در  است.  توجه  قابل  ایران  در  یکیحوادث تراف  از  ناشی  اقتصادي  بار

  درصدي   5.8  سهم  از  مقدار  این  است.   کشور  داخلی  ناخالص  تولید  درصد  7  به   نزدیک  معادل  که   رقمی  است؛  شده   برآورد  دلار  میلیارد  20  حدود

 اقتصاد  بر  توجهی   قابل  فشار  چه   یکیحوادث تراف  که   دهدمی  نشان  و  بالاتر است  سال  همان  در  داخلی  ناخالص  تولید  از  سلامت   هايهزینه 

 .کنند می  واردکشور 

 

 

 د.ندهمی  تشکیل   را  ونقلحمل  بخش  در  فسیلی  سوخت  هايیارانه   از  ناشی  پنهان  هايهزینه   کل  از  درصد  46  حدوددر ایران    یکیحوادث تراف

  0.2  به   نزدیک  معادلیا تنها  دلار  میلیون 465  حدود  در  ايسالانه  گذاريسرمایه   که  دهدمی نشان  6المللی ارزیابی جاده برنامه بین  برآوردهاي

 . کند جلوگیري سال در نفر هزار  6 حدود مرگ از بالقوه  طوربه  تواندمی ایران داخلی ناخالص تولید درصد

 

 
6 Interna�onal Road Assessment Programme (IRAP) 

  يهانهیبا هز سهیدر مقا یناخالص داخل  دی از تول یکیحوادث ترافاز  یناش دیشد هايآسیبو  ومیرمرگ  نهیهز :8 شکل
 ) 2021( ی ناخالص داخل دیاز تول هاکشور سلامت
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 در ایران  ونقلهاي سوخت فسیلی در بخش حملناشی از یارانه کشورشده به هاي بیرونی تحمیلهزینه :9 شکل

 آلودگی مثل شوندمی تحمیل جامعه  به  اما شوند ونقل لحاظ نمیهایی که در قیمت سوخت یا خدمات حملهاي بیرونی یعنی هزینه زینه ه(

 ).سلامت پیامدهاي و ترافیک، هوا،

 *Congestion 

 

 است  محدود  ایران  در  هازیرساخت   بنديرتبه   به   مربوط  هايداده .  است  رخ داده   میرو مرگ  مورد  33  حدود  جاده   کیلومتر  1000  به ازاي  ایراندر  

 .ساخته است دشوار را کشور ايجاده  هايزیرساخت ایمنی استانداردهاي ارزیابی امر این و
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 ایمنی   بر  آن  پیامدهاي  و  نقلیه   وسایل  افزایش  روند   تحلیل  امکان  ایران،  در  نقلیه   وسایل  ناوگان  درباره   اتکا  قابل  هايداده   ننبود  دلیل  به 

 پذیر نبود. امکان  ايجاده 

 

  7ايمقایسه ارزیابی

 دارد.  وجود بهبود براي زیادي هايحوزه  که دهدمی نشان  جهانی و  ايمنطقه  هايمیانگین  مقایسه با در  ایران ايجاده  ایمنی عملکرد ارزیابی

 کشورهاي   از  بسیاري  از  بالاتر  هنوز   آن   مقدار  اما  است،  هایی داشته پیشرفت  ی کیحوادث تراف  از  ناشی  ومیرمرگ  کاهش  در  کشوراین    هرچند

 در  15.2  میانگین  از  که  شده   گزارش  جمعیت  نفر  هزار  100  هر  ازاي  به   مورد  20.6  ایران  در  یکیحوادث تراف  از  ناشی  ومیرمرگ   است.  ترازهم

از   یناش  ومیرمرگ  است  توانسته   2021  تا  2010  هايسال  طی  ایران  حال،  این  با  است.  بیشتر  آسیا  جنوب  در  16.1  و  اقیانوسیه   -  آسیا  منطقه

 . است بوده  درصد 10 آسیا جنوب در و درصد 19 اقیانوسیه  - آسیا در کاهش این که حالی  در دهد؛ کاهش درصد 38 را یکیحوادث تراف

 

 
7 Benchmarking 

 جاده  کیلومتر 1000ازاي هر  به  یکیحوادث ترافومیر ناشی از مرگ :10 شکل
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 را به نصف برساند؟ حوادث ترافیکیومیر مرگ 2030تواند تا سال آیا آسیا می

مقدار   این است که   2030–2021دهه اقدام براي ایمنی راه  هدف از    :ايومیر جادهنیاز فوري به اقدام براي کاهش مرگ •

درصد   7.4کم  به نصف کاهش دهد. براي دستیابی به این هدف، باید هر سال دست  2030را تا سال    یکیومیر حوادث ترافمرگ

 .کاهش حاصل شود

در   یکیومیر ناشی از حوادث ترافبا وجود اینکه مرگ   :شدهگذاريهدف  مسیر  از  اقیانوسیه  -   ماندن منطقه آسیاعقب  •

ومیر بین  قرار ندارد. میانگین کاهش سالانه مرگ  2030  هدف   تحقق  مسیر  در  اقیانوسیه   -  این منطقه به اوج خود رسیده، آسیا

 .مورد نیاز مقداردرصد بوده است؛ رقمی بسیار کمتر از  0.6تنها  2021تا   2016هاي سال 

و ادامه    2021تا    2016اي در دوره  ومیر جاده بر اساس روند تغییرات مرگ   :هاي متفاوت در کشورهاي آسیاییپیشرفت •

 :2030آن تا سال 

o  درصدي را محقق کنند 50رود بتوانند هدف کاهش انتظار می :ور آسیاییکش 3تنها. 

o 18 درصد کاهش خواهند داشت 25کم دست  احتمالا کشور آسیایی. 

o 7 شونددورتر می 2030ومیر مواجه خواهند بود و از هدف همچنان با افزایش مرگ کشور آسیایی. 

 )2021  و 2016،  2010هاي تولید ناخالص داخلی (سال سرانه در مقایسه با   یکیحوادث ترافناشی از  ومیرمرگ :11 شکل
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  درصد افزایش  2سالانه حدود    2021تا    2016هاي  اي بین سال ومیر ناشی از تصادفات جاده در ایران، مرگ  وضعیت ایران •

 .باز خواهد ماند  2030هدف  از رسیدن بهکشور این   اگر این روند ادامه یابد،داشته است. 

 

 

 

 میرومرگبراي کاهش شده گذاري هدفمقدار در مقابل   یکیحوادث ترافمیر و افزایش مرگدرصد  :12 شکل

درصد میانگین مرگ و میر حوادث ترافیکی کاهش پیدا کن تا مرگ و میر    7.4گیري کرد که لازم است  توان نتیجه ، می12اساس شکل    بر

 د.  به نصف برس 2030در سال 
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